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Rappel des enjeux

La finalité d’un Plan de Mobilité Simpilifié

*  Le Plan de Mobilité Simplifié (ci-apres « PMS ») est pour la
CCPOM une feuille de route pour donner corps d la
compétence mobilité, exercée depuis le 1€ juillet 2021,
la CCPOM étant depuis une AOM (Auforité
Organisatrice de la Mobilité).

o Favoriser la «  Mener une poliique en matiére de mobilité durable
~_Ameliorer mobilite et permet de Iutter contre I'autosolisme, et produit ainsi
| o’r’rroqhw’re du donc .l inclusion des effets bénéfiques tant pour I'environnement que le

ferrifoire soqole des tissu économique et le pouvoir d'achat des ménages.

menages Elle facilite I'acces a I'emploi, a la formation, a la santé,

aux loisirs... et vise I'ensemble de la population du

Diminuer les temitoire. L’.c.)t,)jecﬁf est d’enclencllf\er un c.ercle vertueux
émissions de de la mobilite durable, fel que présenté ci-contre

gaz O effet de

serre et de
polluants

Valoriser le tissu
économique . I est issu d'une démarche partenariale comprenant
une large concertation.

. Le PMS est un document non opposable juridiquement,
mais qui fixe un cap en matiere de politique de mobilité
durable surla CCPOM.

« llest défini et encadré parla LOM (Loi d'Orientation des
Mobilités) selon les modalités décrites ci-apres.



Rappel des enjeux

Loi d’Orientation des Mobilités (LOM) : 4 enjeux majeurs

L'amélioration des conditions de mobilité contribue a I'amélioration du cadre de vie, de la santé publique
et favorise I'attractivité du teritoire. Ainsi, toute politique publique de mobilité joue un réle fransversal
majeur dans les stratégies de recomposition temritoriales et dynamisme local. Les leviers d’'actions sont
multiples et doivent tenir compte de la gouvernance pour leur bonne mise en ceuvre.

La Loi d'Orientation des Mobilités (LOM) du 24/12/2019 s’inscrit dans une réflexion autour de 4 enjeux liés
la mobilité:

« La crise environnementale, qui nécessite de diversifier les moyens de transport pour se tourner vers les
moyens moins polluants et plus collectifs ;

« Le manque d'investissement pour les mobilités du quotidien, les investissements ayant longtemps été
tournés vers les grands projets structurants au détriment du maillage territorial ;

- Ladépendance a la voiture dans de nombreux territoires, notamment de faible densité ;

Cela engendre : un coUt important pour le budget des ménages, un acces difficile aux services et au lien social pour
ceux qui ne possedent pas de voiture (personnes agées, personnes & mobilité réduite, étudiants, personnes en
situation de précarité), des difficultés de recrutement pour certaines entreprises, et du renoncement a I'emploi ;

« La mulliplication des fransports innovants, qui engendre une nécessaire coordination entre les
différents moyens de transport et entre les acteurs publics et privés.



Rappel des enjeux

Compétence mobilité

La CC du Pays Orne Moselle est devenue
Autorité Organisatrice de la Mobilité (AOM)
locale & la suite de la prise de compétence
Mobilité au 1¢ juillet 2021.

Compétence mobilité

Service régulier
de transport

Le role de la CCPOM public
« Elle ne peut mener d'actions que sur
son propre territoire ; Service de Service de
- - Elle n’a aucune obligation d'agir sur iransport iransport alla
Othe . . scolaire demande
| Moselle tous les volets de la competence ;
« Elle n’a aucune obligation de niveau
de service a assurer ; Service de Service de
- Elle n'a pas vocation a tout gérer mobilités mobilité
directement. actives solidaire
~ o . Service de
Le rOle de la Region Grand Est : voiture

 La Région garde la main sur le partagée
réseau Fluo (TER & Cars interurbains) ;

e el Les Bassins de Mobilité sont définis
par la Région et constituent des

périmetres de déclinaison de la
stratégie de mobilité de celle-ci.



Rappel des enjeux

Contexte institutionnel .

i S 'y
* e
. . . . L 2 Vs
Les territoires limitrophes de la CC du Pays .*° e,
. *
Ome Moselle  disposent tous de la R ‘e,
P ejey - &
compeéetence mobilité : R = %,
L 4 . . *
. . . Y Thionville
La CC des Rives de Moselle ; K [ Fensch ] “‘
- La Métropole de Metz ; :' %
| )
. . . L}
« Le Syndicat Mixte des Transports du Bassin : '-
de Briey (CC Coeur du Pays Haut & CC Orne Lorraine L] ‘.
n
Confluence) ; N SMT du cCr :
" Bassin de ays : n
. : : CC Rives d
- Le Syndicat Mixte des Transports Urbains de I Briey Orne Moselle Mosello "
Thionville — Fensch (CA Portes de France Thionville, % .
CC de I'Arc Mosellan, CA du Val de Fensch, CC » L]
Cattenom & environs, CC Rives de Moselle, CC Pays Haut “ :
Val d'Alzette). . .
| L
- La Région Grand Est est Autorité % .
Organisatrice de la Mobilité Reégionale % M,’;"efz | .
(AOI\/\R) “‘ étropole ’:
“0 0’.
La CCPOM doit composer sa stratégie de mobilité Y, o ’,"
en lien avec les AOM limitrophes & la Région [ Grand Est } o
s®

il |
"sagpuunn®
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Rappel des enjeux

Analyse AFOM issue du diagnostic de mobilité

ATOUTS

Des offres de transport interurbain importantes via |la
desserte des cars Fluo (Region Grand Est)

Un ensemble de services communaux (navettes) sur
une partie du territoire de la CCPOM ;

Le développement progressif d’'un ensemble
d’aménagements cyclables structurants sur le
territoire;

Le développement récent du covoiturage sur le
territoire : plateforme de mise en relatfion + aires de
covoiturage ;

La présence d'une offre TER trés attractive a proximité
de la CCPOM via la gare de Hagondange.

OPPORTUNITES

Une collectivité fortement engagée dans un ensemble
d'actions sur la mobilité (plan de mobilité simplifié,
schéma directeur cyclable ...) ;

Une coopération a renforcer avec les Autorités
Organisatrices de la Mobilité a I'échelle du Bassin de
Vie messin ;

La possibilité d'un report modal pour les
déplacements du quotidien par le renforcement d'un
ensemble d’offres de fransport existantes ;

Le potentiel de développement de I offre ferroviaire a
proximité du territoire avec le projet de RER
Métropolitain dans I'agglomération de Metz.

FAIBLESSES

Une méconnaissance des offres de transport
existantes sur le territoire (cars interurbains & TER) ;
Une desserte en TER faible sur les gares du territoire
(axe ferroviaire de la Vallée de I'Orne) ;

De fortes problématiques de congestion routiére
engendrées par |'attractivité d'agglomérations
voisines (Metz & Thionville) et du Luxembourg sur la
mobilité pendulaire ;

Une forte dépendance a la possession d’'une voiture
individuelle pour les déplacements au quotidien.

MENACES

(ou difficultés)

La mise en cohérence des offres de transport et
solutions de mobilité proposées par chaque EPCI ;
L'entente nécessaire entre AOM pour toute mise en
ceuvre de service s'affranchissant des limites
infercommunales ;

Le financement d’une politigue de mobilité
mobilisant un ensemble d'acteurs institutionnels ;

La possibilité de lever le versement mobilité
conditionnée par la mise en ceuvre d'un service de
transport régulier sur le territoire.




Rappel des enjeux

Enjeux issus du diagnostic de mobilité ;
) Mobilités actives

® Amélioration des conditions de déplacement
a vélo sur le ferritoire et en rabattement vers :
les offres de transport (arréts de cars :

.
. "
=

Offres de transport

® Renforcement des offres de transport
inferurbain  Fluo en rabattement vers la :: . i .
Métropole de Metz & les gares TER ; : inferurbains & gares TER) ;

® Renforcement de I'offre TER sur I'axe de Ig :: @ Rendrele ferifoire davantage marchable.

Vallée de I'Ome : i smmmmmmmimmmimnmimimimbmimmmimnmmm

® Développement potentiel d'une offre locale i BTl anle Ll Rt aglas U1l lete Lol

: de transport portée par la CCPOM. HE o _ ) :
........................................................................................... ; ® Amélioration des connaissances de la

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

— ~ ti population en matiere de mobilité alternative :
3 Mobilites partagees & la voiture ;

® Sensibilisation  aux  changements  des
pratiques de mobilité au quotidien. :

*
------------------------------------------------------------------------------------------
------------------------------------------------------------------------------------------
L3

® Renforcement de |la pratiue du covoiturage
pour les déplacements du quotidien
plateforme, incitations financieres, aires ... ;

® Expérimentation de I'autopartage. Gouvernance de la mobilite

¢ =
--------------------------------------------------------------------------------------------

R e e e s . g . Renforcemen.l. de IG COOpéI’OTIOﬂ en.l.re |eS ;

4l Mobilité sociale AOM & la Region ;

, o ® Enjeu du financement des services de
® Renforcement des solutions de mobilite :: mobilité  via notamment le versement :

sociale et solidaire. mobilité.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll
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Preambule

« Les éléments présentés ci-apres sont constitués d’extraits du diagnostic élaboré par le
bureau d'études Tecurbis entre octobre 2023 et avril 2024.

« I s’agit donc d'une présentation synthétique destinée a faciliter la compréhension du
plan d'actions.

« Le diagnostic complet est disponible sur demande aupres des services de la CCPOM.
Il contient des éléments de socio-économie du territoire, un diagnostic mobilité tous
modes, un diagnostic transport détaillé par lignes, ainsi qu'une monographie par
commune.



NB : La commune de Roncourt n'est plus

Rappel du contexte socio-économique rmembre 6 16 CCPOM deps 16 14 anvier 2022

L'évolution démographique

Source : Diagnostic mobilité — AGURAM (2021)

— -
Carte de chaleur - population

- La CCPOM compte 52 864 habitants
(INSEE 2021). Les communes les plus

peuplées sont Amnévile (10 853
habitants) et Rombas (9 534 habitants).

- La population est essentiellement
concentrée autour de I'Orne et &
proximité de |'axe de densité Metz —
Thionville.

- Le sud-est du territoire est urbanisé
autour de la RN52.

« Le plateau est moins densément peuplé
mais avec le role de Sainte-Marie-aux-
Chénes comme polarité locale.




Rappel du contexte socio-économique membre de la CCPOM depus 16 14 anvier 2022.

La répartition des équipements

Source : Diagnostic mobilité — AGURAM (2021)

® Activités, industries

Equiocmt:nu - Péle générateur de trafic %, Candeange Arceior Nittal
- \ 2 Los B onaos d1ndustr e
3 Camere
@ Zone dacthites,
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S ZA 2 Rivikres cSth Moyouwrs
6 ZA 2 Dvieves ot Rosselange
20, ZA P tarrral ot Lowr by ue
25 ZA o Ramormin
20 2A de 2ally
X ZA Saucey
30 A Charrpule
37 A Mrecuettes
B4, P58 Tremery
V. ZAC Deluiontans
~ @ Supermaché, commerce
0 Super U
W rtermanc he

« Une forte
concentration
des équipements
sur |'est et le nord
du tferritoire ;

24 imerrrarch
2L

Q com

4 Gave O Moyausre-Crande
X Gamm Candrange-Amntie
7 Care de Bomias-Clouange
Al. Care Se Magondange
a2 Care de Na2Wron-hs-Meny
» Duchetierie
10, Déchectere
» fquperment de wanté
I Mapita Sant-Maurics
27 HOpiUs Saint Frarwoss

« Sainte-Marie-aux-
Chénes
concentre un
certain  nombre
d’'équipements
qui renforce son
rble de polarité
locale.

“colsire
) Lycde professonmal Jos Mooy dabbans
2. Cofegu Juan Durgur
QA Colega du Jatamont
%, Collge La Scurce
W Coivge Mo Datie
B Lyvde 2 Duned
30, Callage L Caucineties
35 Cobegn Gabriel Perra
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21 Cindrma Caumnontl Amnés e
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Diagnostic mobilité

Les flux domicile-travail

« Plus de 5 300 flux internes (19,5%) (actifs
habitant & travaillant dans le territoire
de la CC Pays Orne Moselle)

* Plus de 16 700 flux sortants (60,8%), dont
21,5% vers le Luxembourg

* Plus de 5 400 flux entrants (19,6%)

19.5%

tecurbls

60,8 %




Diagnostic mobilité ~

Les flux domicile-travail internes

Vitny:-sur-0rne

Flux internes a la CC du Pays Orne Moselle (INSEE - 2020)

- Un total de 5 374 flux domicile — fravail recensés ;

 Les principaux flux sont internes & chaque
commune (actifs habitant et tfravaillant dans la
méme commune) ;

* Les principaux flux sont a destination de Amnéville.

Commune Commune de
d’'origine destination
0 1 2 km

Amnéville Amnéville 984 e o

Bronvaux:
Sainte-Marie-aux-Cheénes -

Rombas Rombas 573 tecurbis  Déplacement domicile-travail internes
Marange-Silvange Marange-Silvange 379 Source - INSEE MOBPRO 2019
Moyeuvre-Grande Moyeuvre-Grande 370 Légende

Sainte-Marie-aux- Sainte-Marie-aux- tombre de dépicement

Chénes Chénes 349 2 25 - 100 personnes

# 100 - 250 personnes
» Plus de 250 personnes

Les flux domicile - travail internes a la CCPOM sont pour I'essentiel internes a chaque commune ou a
destination d’Amnéville.



Diagnostic mobilité

Les flux domicile-travail entrants

Flux entrants a la CC du Pays Orne Moselle (INSEE - 2020)

iThionville Légende

- Un total de 5 402 flux domicile — x
travail recensés ;

Nombre de déplacement

==) 25- 100 personnes

& 100 - 250 personnes
Eameck Guénange =) P

* Les principaux flux proviennent de o —
Metz ou des communes limitrophes Mor | Vepanyh
« Les principaux flux sont & destination

(Hagondange, Homecourt...) ; Ay
e-Grande < ) -
Rombas
7 . 4 6‘/'~ Pierrevillers
de Amnéville : 1 600 flux entrants, Homecourto\ glf

Montois-la-Montagne
soit 29,6% des flux en provenance

de I'extérieur de la CCPOM. ﬁ

Labry
Commune Commune de
d’origine destination

Val de:Briey

Marnge—S\Ivar{ge
& .. .. &
Maizieres-lés-Metz

Bronvaux

Hagondange Amnéville 140 oy
Metz Amnéville 130
Sainte-Marie-aux- Metz
Homécourt Chénes 126 2 E i Montigny-lés-Metz
Sainte-Marie-aux-
Metz Chénes 102 Déplacement domicile-travail entrants tecurbis
TO'Onge AmnéVi”e 85 Source : INSEE MOBPRO 2019 T,

La CCPOM enregistre d’'importants flux domicile-travail entrants vers les principales zones d’emploi que sont
Amnéville et Saint-Marie-aux-Chénes.



Diagnostic mobilité

Les flux domicile-travail sortants

Flux sortants a la CC du Pays Orne Moselle (INSEE - 2020)

N Basse-Ham Légende

o . ﬂ- )
« Un total de 16 720 flux domicile — A merie Nombre de déplacement
travail recensés ; J‘(‘l’ﬁ r'l.'erville Jue 25 - 100 personnes

100 - 250 personnes
» Plus de 250 personnes

Hayange Florangé ‘
« Les principaux flux ont pour v/ | { A
destination : L8 Focvers e
. » ; AL L)L Richemont Luxembourg non
* le Luxembourg (3 599 flux ; Moyentreuie” WG I représentés
21,5%) ; _ <7
Val de'Briey S P it Tréme
® MeTZ (2 546 ﬂUX ; ]5,2%). Moyeuvf-Gah‘;"" ‘7 e 3 i
/ Pe 3 : Ennery
MontoisAla—ntag/ngL
Sainte~MarieAax~ChéHes

Commune Commune de e W

d’origine destination Baiilly @
Amnéville Metz 511 '
Marange-Silvange Metz 453 Saint-julien-les-Metz
Sainte-Marie-aux-
Chénes Metz 396 0 25 S5km s
Rombas Metz 390 Montigny-lés-Metz
Amnéeville Luxembourg 379 Déplacement domicile-travail sortants tecurbis

Source : INSEE MOBPRO 2019 e

Les flux sortant de la CCPOM ont essentiellement pour destination Metz, Le Luxembourg et Thionville.
Quelques polarités locales sont également a relever, comme Hagondange ou Batilly.



Diagnostic mobilité

Les flux domicile-travail sortants

Flux sortants vers le Luxembourg a la CC du Pays Orne Moselle

(INSEE - 2020)

« Un total de 3 599 flux domicile
— travail recensés a destination
du Luxembourg ;

Commune de

destination

Luxembourg Ville

- Soit 21,5 % des flux sortants de

Esch-sur-Alzette (Belval)

la CCPOM ;
Dudelange
* Les principaux flux ont pour T I
destination :
- L'agglomération de RSN
Luxembourg ; Roeser
+ Le plateau de Belval. Leudelange
. . , M
 De ftres fortes problematiques amer
de congestion routiere aux Mondercange
heures de pointe jusqu'a  Autre
2h30 de trajet en voiture le Total

matin selon la destination.

1432

287

166
146
136
124
123
117
115
952

3599

V‘-"ti ~ “Walfeidange g A
Strassen |+ | \ e L
& Mamer | E‘m t /~ =
Luxembourg [Paiowele ‘Wormeld
H > Lenningen
o Ville 1 (f
- Ve Contern, ¢ 419
Leudelange E_é§6§'§ﬂge 7

RétangeN .4

Differdange & Roeser Relpich
4
Mondercange = ;
— Bettembourg ):\;
| o
\ ] NOTdoLf-les:
Belval YRS ; O Gles Bé{ns
L = : ._» DUdelOnge }r ‘d/‘__.-.;
Villerupt | . %ifﬂ//
N D16 J o1 Sierck-e8-Bains
qﬂ D854
) v Xy
A , . Hettangei_(}rande _Catténom e
/ \ N | \ /
£n R ¥ °¢
\ | 3
1 X 4
“S==_Hayange
= ~~ % Florange g
57 R
/ ‘) Fameck? el

J

Val de Briey

e e R (|
?i']" TaloWge
) m CCPOM y
- | eg §-Metz
—Ag—"% SR £ e
Yo o 13
i ~Qgguup . ‘*yl '3" m
o Google \

Le Luxembourg constitue une destination travail non négligeable pour la CCPOM, maigré les trés fortes

contraintes liées au trajet domicile - travail depuis la France.



Diagnostic mobilité

Les parts modales des déplacements domicile-travail

Habitants actifs occupés de la CC du Pays Orne Moselle (INSEE - 2020)

Pas de
fransport

Marche
a pied

« Les habitants du territoire utilisent trés majoritairement Transports
leur voiture pour se rendre au travail : presque 90 % a en commun
I'échelle de la CC du Pays Orne Moselle ; m

Deux-roues

 La part d'utilisation des fransports en commun est otorisés

forte dans certaines villes, dont Pierrevillers (?,1%) et
Rombas (7,2%) ;

« Le vélo est quasi-inexistant sur le territoire : 0,5 %.

Pas de | Marche a z Deux-roues| Voiture, camion, | Transporis en
Commune . Vélo . .
transport pied motorisé fourgonnette commun

CC du Pays
Orne Moselle

Amnéville 1,8% 35% 1% 08% 86,7 % 61 % Voiture
Bronvaux 0% 4% 0% 0% 942 % 1.8% camion
Clouange 22 % 2,5% 0.7 % 11% 88.2 % 51% fourgonnette
Marange-Silvange 2,7 % 22% 0.7 % 02% 88,7 % 55%

Montois-la-

Montagne 22 % 1.3% 0% 0.4 % 92 % 4%

Moyeuvre-Grande  19% 35% 0.4% 0.2% 89 % 5.1 % Les pratiques de déplacements pour les trajets
Moyeuvre-Pefite 28% 28% 0% 0% 21,4 % 29% domicile - travail sur le territoire du Pays Orne
Efr::i\g'lers (2)2 Zj’ 3037; 0067; g'g Z’ :Z";’ Z’ ‘;; Z’ Moselle montrent la trés forte habitude a
Rosselange 38% e 0% = e e I'vtilisation de la voiture individuelle, pouvant

. . également prouver une forme de dépendance
Sainte-Marie-aux- N : q
& RS 209% 45% 0% 0% 892% 4% a ce mode de ftransport faute d'alternative

Vitry-sur-Orne 35% 12% 04 % 04% 90,2 % 43% efficace.



Diagnostic transport

Le niveau de desserte des communes de la CC Pays Orne Moselle

L'analyse du niveau de desserte fait état
de la présence des différentes offres de
transport public sur le territoire communal.
Un déséquilibre d’'offre est observé sur le
territoire  : les communes du centre
traversées par la voie ferrée bénéficient
d'un plus large panel de services de
transport (TER, cars régionaux, services
communaux) ;

La commune de Moyeuvre-Grande
cumule tous les types d’'offres, et une
desserte par le réseau Le Fil du ST2B ;
Toutes les communes sont desservies par
les cars interurbains Fluo.

TER

Amnéville
Bronvaux

Clouange
Malancourt-la-Montagne
(Amnéville)

Marange-Silvange
Montois-la-Montagne
Moyeuvre-Grande
Moyeuvre-Petite
Pierrevillers

Rombas

Rosselange
Sainte-Marie-aux-Chénes
Vitry-sur-Orne

Cars
Fluo

Service
communal

ST2B

Total

I—\NNIl—‘I—‘II—\NN NNIG

L'analyse du niveau de desserte démontre une plus forte desserte des communes de la Vallée de

I’Orne et de Sainte-Marie-aux-Chénes ou sont observées les plus fortes densités de la population.



tecurbls

Diagnostic transport

Vers

L'offre de mobilité sur le territoire Horange

Région Grand Est

WS Lignes TER

’ J
. . M -Petit .
Autun - Le Tiche <> Metz via Hagondange oyeuRrette (\T‘ Vitry-sur-Gne

Moyeuvre-Grande <> Metz via Amnéville

Florange <> Metz via Rombas

51 | Moyeuvre-Petite <> Moyeuvre-Grande

Rosselange \ \ Gandrange

Clouange - ~

Rombas

[ ]

Roncourt <> Metz via Saint-Marie-aux-Chénes -

Sainte-Marie-aux-Chénes <> Mondelange via Marange-Silvange Vers Briey
(transport & la demande)

Hagondange <> Metz via Marange-Silvange & Pierrevilliers

Rombas

- *

77 | Rombas <> Metz via Amnéville = Piemevillers

° ° ° L
Syndicat des Transports du Bassin de Briey FORIZHS
Moyeuvre-Grande <> Val de Briey

Moyeuvre-Grande <> Jarny via Sainte-Marie-aux-Chénes

Malancourt-la-

Montois-la-Montagne Momtagne
(Amnéville)

.. .
] *
Communes L oo’ ot
Navette de Clouange £G4
Tr'amm (Amnéville) (& Clouange & Rosselange) B e
71
" Navette Mobibus
Moyeuvri'bus
(Rombas)
(Moyeuvre-Grande) Vors
+""*. Baladeur (Marange- Mefz
..+ Sivange / Bronvaux)

Amnéville N S

/—

I}— Clouange "/ Amnéville
I Moyeuvre-Grande S 77
Fluo /

Vers
Metz

Vers
Thionville

AL

Vers
Metz

\A4

Vers
Metz



tecurbls

Rappel des enjeux

Analyse AFOM issue du diagnostic de mobilité

ATOUTS

Des offres de transport interurbain importantes via |la
desserte des cars Fluo (Region Grand Est)

Un ensemble de services communaux (navettes) sur
une partie du territoire de la CCPOM ;

Le développement progressif d’'un ensemble
d’aménagements cyclables structurants sur le
territoire;

Le développement récent du covoiturage sur le
territoire : plateforme de mise en relatfion + aires de
covoiturage ;

La présence d'une offre TER trés attractive a proximité
de la CCPOM via la gare de Hagondange.

OPPORTUNITES

Une collectivité fortement engagée dans un ensemble
d'actions sur la mobilité (plan de mobilité simplifié,
schéma directeur cyclable ...) ;

Une coopération a renforcer avec les Autorités
Organisatrices de la Mobilité a I'échelle du Bassin de
Vie messin ;

La possibilité d'un report modal pour les
déplacements du quotidien par le renforcement d'un
ensemble d’offres de fransport existantes ;

Le potentiel de développement de I offre ferroviaire a
proximité du territoire avec le projet de RER
Métropolitain dans I'agglomération de Metz.

FAIBLESSES

Une méconnaissance des offres de transport
existantes sur le territoire (cars interurbains & TER) ;
Une desserte en TER faible sur les gares du territoire
(axe ferroviaire de la Vallée de I'Orne) ;

De fortes problématiques de congestion routiére
engendrées par |'attractivité d'agglomérations
voisines (Metz & Thionville) et du Luxembourg sur la
mobilité pendulaire ;

Une forte dépendance a la possession d’'une voiture
individuelle pour les déplacements au quotidien.

MENACES

(ou difficultés)

La mise en cohérence des offres de transport et
solutions de mobilité proposées par chaque EPCI ;
L'entente nécessaire entre AOM pour toute mise en
ceuvre de service s'affranchissant des limites
infercommunales ;

Le financement d’une politigue de mobilité
mobilisant un ensemble d'acteurs institutionnels ;

La possibilité de lever le versement mobilité
conditionnée par la mise en ceuvre d'un service de
transport régulier sur le territoire.




Rappel des enjeux

Enjeux issus du diagnostic de mobilité ;
) Mobilités actives

® Amélioration des conditions de déplacement
a vélo sur le ferritoire et en rabattement vers :
les offres de transport (arréts de cars :

.
. "
=

Offres de transport

® Renforcement des offres de transport
inferurbain  Fluo en rabattement vers la :: . i .
Métropole de Metz & les gares TER ; : inferurbains & gares TER) ;

® Renforcement de I'offre TER sur I'axe de Ig :: @ Rendrele ferifoire davantage marchable.

Vallée de I'Ome : i smmmmmmmimmmimnmimimimbmimmmimnmmm

® Développement potentiel d'une offre locale i BTl anle Ll Rt aglas U1l lete Lol

: de transport portée par la CCPOM. HE o _ ) :
........................................................................................... ; ® Amélioration des connaissances de la

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

— ~ ti population en matiere de mobilité alternative :
3 Mobilites partagees & la voiture ;

® Sensibilisation  aux  changements  des
pratiques de mobilité au quotidien. :

*
------------------------------------------------------------------------------------------
------------------------------------------------------------------------------------------
L3

® Renforcement de |la pratiue du covoiturage
pour les déplacements du quotidien
plateforme, incitations financieres, aires ... ;

® Expérimentation de I'autopartage. Gouvernance de la mobilite

¢ =
--------------------------------------------------------------------------------------------

R e e e s . g . Renforcemen.l. de IG COOpéI’OTIOﬂ en.l.re |eS ;

4l Mobilité sociale AOM & la Region ;

, o ® Enjeu du financement des services de
® Renforcement des solutions de mobilite :: mobilité  via notamment le versement :

sociale et solidaire. mobilité.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll
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Les apports de
la
concertation




Conceriation

Ateliers des partenaires (Novembre 2023)

« Les 3 ateliers se sont tenus sur le territoire de la
CCPOM les 8 & 9 novembre 2023 ;

« Ces ateliers ont réuni plus d'une trentaine de
parficipants : élus, partenaires institutionnels,
partenaires sociaux, associations et entreprises.

Ces ateliers se sont déroulés en plusieurs temps :

« 1¢ temps d'infroduction ou sont rappelés
les enjeux de mobilité sur le territoire de la
CCPOM ;

- 2¢ temps de questions réponses entre les
parficipants et les représentants de la
CCPOM ;

« 3¢ temps : ateliers « Persona », « Priorisation »
des publics cibles et « Carto partie ».

Les ateliers proposés en phase de diagnostic ont
permis de dresser des constats communs sur les
problématiques de mobilité au sein de la
CCPOM.




Conceriation

Ateliers des partenaires (Novembre 2023)

1. Les constats communs : Publics jugés prioritaires dans la mise en

« Les personnes agées ont d'autant
plus de difficultés a se déplacer
qu'elles rencontrent des pertes
d’'autonomie ;

« Les jeunes adultes en insertion
professionnelle, sans permis et/ou
n'ayant pas les moyens de posséder
une voiture renconfrent également
d’'importantes difficultés ;

« Les actifs sont globalement en
capacité de pouvoir se déplacer au
quotidien, la problématique résidant
dans la capacité a trouver des
solutions alternatives & la voiture
individuelle pour se déplacer.

ceuvre de solutions de mobilité portées
par la CCPOM.

Growpn |

Communauté de Communes

Py

T’

I | Exemple de

ancre rendus de

| groupes

Les publics dépendants et n'ayant pas de
solution de mobilité sont considérés comme
prioritaires et a soutenir.




Conceriation

Entretiens aupres des élus du territoire

« Les élus des 12 communes ont été sollicités pour un entretien individuel ou en groupe
par secteur géographique, entre novembre 2023 et janvier 2024.
« Les élus se sont prononcés sur :
> Leur appréciation sur les freins a la mobilité et les besoins a prendre en compte ;
> Leurs attentes sur le futur Plan de Mobilité Simplifié.

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll
* *

Appréciation

Constat d’isolement des personnes non:
véhiculées, dépendantes, dgées en I'absence i

de solution de mobilité adaptée ;

Besoins d'accés aux commerces, services, : :
RDV administratifs & de santé de plus en plus i

éloignés ;

Méconnaissance des offres de transport, et i i

manque d’offres notamment TER & Cars Fluo ;
Manque d’aménagements cyclables ;

Gares du terrifoire peu aftractives : sous-offre

des TER ;

Gares de I'axe Metfz — Thionvile saturées : i} i
parkings saturés, pas de transport pour s’yg

rabatire.

03
»
---------------------------------------------------------------------------------------

Attentes

Davantage d’offres de transport, nhotamment
vers Metz & en rabattement vers les gares TER ;
Renforcement de I'offre TER dans la vallée de
I'Orne ; :
Transport & la demande dans les secteurs non |
desservis par le Fluo ; :
Service de location de VAE ;

Stationnements vélo sécurisés ; :
Aménagements cyclables en rabattement vers :
les gares TER, le réseau Le Met’ & connexion au |
Fil Bleu ; :
Aires de covoiturage équipées de bornes IRVE ;
Incitations au covoiturage. :

»
---------------------------------------------------------------------------------------



Conceriation

Entretiens aupres des partenaires

« Les partenaires institutionnels ont été démarchés entre novembre 2023 et janvier 2024
afin d’'alimenter le diagnostic de I'étude et recueillir les attentes ;

« Les entretiens suivants ont été menés : Région Grand-Est, Département de la Moselle,
Metz Métropole, CC Rives de Moselle, Syndicat de Transport du Bassin de Briey (ST2B),
CA du Val de Fensch.

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
s *

Principaux points relevés

Metz Métropole prévoit I'aménagement d'une

« La Région se tient a disposition de la CCPOM

pour étudier I'évolution du réseau de cars
interurbains Fluo en vue du renouvellement des
conftrats d'exploitation (2027) ;

Le Département de la Moselle a mis en place
son Schéma Départemental des Mobilités
Actives, prévoyant notamment 1200 km de
pistes cyclables ;

Le Département prépare un Schéma des Aires
de Covoiturage ;

Le Contrat de Projet Etaf-Région prévoit des
aménagements routiers localement ;

aire de covoiturage au nord du territoire (prés
de I'A31) ; :

Metz Métropole réfléchit sur le déploiement i
d'offres de transport desservant les Rives de :
Moselle et la CCPOM (coopération) ; :

La CC Rives de Moselle a élaboré son PMS et
travaille sur la mise en ceuvre d'un réseau de
transport local. :

. .
lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll
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Enquéte en ligne

Le profil des répondants

Les répondants

sont
majoritairement

actifs

et agés de
30 a 60 ans

& 2
Sans Vous étes 7

activité

% T~

Scolaire /
étudiant-e
1%

Refraité-e _//
27%

\ Actif-

En
recherche .
d'emploi Agl;e
4% °

Plus de la moitié
des répondants
résident a
Marange-Silvange,
Ste-Marie-aux-Chénes
ou Amnéville

Quelle est votre tranche d’age ?

75 ans et plus 15429 ans

4% 6%
60 & 74 /
ans
2% \
30 &1 44
ans
32%
45 A 59 ans
32%

L'enquéte a de
population a été mise en ligne du 17 :

novembre 2023 au 29 janvier 2024 ;

destination la i

» Ont été recueilies 520 participations
completes sur laquelle a été réalisée

I’analyse suivante.

Dans quelle commune habitez-vous ?

Bronvaux
Amnéville 1%
Vitry-sur-Orne 13%
1%
Clouange
5%

Sainte-Marie-
aux-Chénes

22%
Je réside hors
de la CCPOM
3%
Rosselange
5% Marange-
Silvange
22%
Rombas
10%
Montois-la-
Pierrevillers Montagne
10% 7%
Moyeuvre- Moyeuvre-
Petite Grande
0%

1%



Enquéte en ligne

Les attentes des répondants

Choisissez entre 1 et 5 affirmations selon leur importance :
"Il estimportant de ..."

Nombre total de réponses exprimées (choix multiple)

Favoriser un accompagnement social a la mobilité (aide au
financement du permis, prét de véhicules, etc.)
Faciliter I'accés a la mobilité pour les personnes les plus fragiles
(Personnes & Mobilité Réduite, personnes dgées dépendantes...)

Développer les mobilités innovantes

Développer les bornes de recharge électrique sur le territoire

Investir en faveur du covoiturage (aires sécurisées, communication,
etc.)

Créer des itinéraires agréables en centre bourg pour les piétons

Investir en faveur des aménagements vélo (pistes cyclables,
stationnements sécurisés, etc.)

Faciliter/développer I'offre de mobilités vers Metz Métropole
Faciliter/développer I'offre de mobilités vers les pays limitrophes
Développer les lignes de car régional sur le territoire

Développer I'offre de TER sur le territoire

Faciliter I'accés aux gares du territoire

o

50 100 150 200 250 300



Stratégie de mobilité

Présentation générale de I'atelier élus

« Au regard de l'ensemble des enjeux soulevés par le diagnostic et les
phases préalables de concertation, un nouvel atelier participatif a été
reuni le 3 juillet 2024 au siege de la CCPOM, réunissant les élus de la
commission mobilité, des membres du Conseil de Développement, ainsi
que des élus communaux.

- Pour cet atelier, 15 actions en matiere de mobilité avaient été pré-
flechées, sur 4 thématiques : les fransports en commun (couleur rouge), le
partage de la voiture (couleur bleue), les mobilités actives (couleur verte)
et la sensibilisation de la population (couleur jaune).

« Les participants a I'atelier ont été invités a débattre en sous-groupes en
deux temps :

- Notation de chaque action de 1 a 10 selon I'intérét de I'action

- Classification budgétaire selon des coUts pré-établis par action, avec
impossibilité de financer I'ensemble des actions

Les résultats de I'atelier, présentés ci-apres, ont aidé le Comité de Pilotage a définir un plan d'actions,
décliné au chapitre suivant.



Sfrqfégie de mobilité

Evaluation de I'intérét des

Renforcer Fluo en heure creuse 7 4 3 4,4
Renforcer Fluo en heure de pointe 7 7 8 3 2 54
Développer une offre de transport locale . : : . : -
CCPOM

Développer une offre évenementielle/loisirs 1 9 1 4 1 32
Développer un Transport a la Demande 9 1 9 10 10 7.8
Créer une aire de covoiturage 1 8 6 10 7 6,4
Renforcer le soutien financier au covoiturage

du quotidien 8 ] ! 10 ® 58
Soutien aux Plans de Mobilité Entreprise 3 1 4 5 4 34
Expérimenter un service d'autopartage 2 1 3 1 7 -
Location longue durée de vélos électriques 9 10 7 10 9 9,0
Vélos en Libre-Service "type Vélib" 1 1 4 1 3 -
Créer une nouvelle piste cyclable 4 10 8 10 10 8,4
Implanter du stationnement vélo sécurisé 3 2 7 10 10 6.4
Favoriser la démobilité 10 10 4 5 10 7.8

Développer un plan de communication 10 10 8 10 10 9.6



Sfrqfégie de mobilité

Hiérarchiser les actions via un

Atelier de concertation élus — 03/07/24 budget fictif (800€/groupe)
Renforcer Fluo en heure creuse 50 50
Renforcer Fluo en heure de pointe 100 100 100 100

Développer une offre de transport locale CCPOM 400

Développer une offre évenementielle/loisirs 30 30
Développer un Transport a la Demande 100 100 100 100
Transport solidaire associatif 20 20
Créer une aire de covoifurage 100 100 100 100
gigi?(;%ir le soutien financier au covoiturage du 20 0 20 20
Soutien aux Plans de Mobilité Entreprise

Expérimenter un service d’autopartage 60
Location longue durée de vélos électriques 5 50 50 50 50
Vélos en Libre-Service "type Vélib"

Créer une nouvelle piste cyclable 200 200 200 200
Implanter du stationnement vélo sécurisé 50 50 50
Favoriser la déemobilité 20 20 20 20
Développer un plan de communication 50 50 50 50 50

TOTAL 790 600 690 690 700
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Plan d’actions




Plan de Mobilité Simplifié

Plan d’actions
Axe thématique

Actions

Travailler avec la Région en faveur du renforcement des offres de

Ameliorer le transport Fluo (Car interurbains & TER)

maillage en
transports publics

Etudier le développement d'une offre locale de transport reégulier ou a
la demande

. Renforcer le maillage du territoire en infrastructures de covoiturage
Favoriser un

usage partagé
de la voiture

Renforcer le soutien financier au covoiturage du quotidien

Expérimenter la mise a disposition de véhicules en autopartage

Encourager les Mettre en ceuvre le Schéma Directeur Cyclable

modes actifs Développer un service de location de vélos longue durée

Sensibiliser et Favoriser la démobilité

communiquer

Développer un plan de communication



Thématique 1

Améliorer le 15 g S ; .

A 7’:,-777

h.?;_»lb JE’ e

maillage en Tl e o
transports | ——
publics




Améliorer le maillage en transports publics Pays

Orne

: - Moselle
Travailler avec la Région en faveur du renforcement des offres de communauté de communes

transport Fluo (Cars interurbains & TER)

v Développer l'offre de transport - Renforcement du réseau Fluo : lignes existantes &
régulier sur le fterrifoire et en nouvelles dessertes, notamment le renforcement des
relafion avec les  femitoires licisons vers la gare de Hagondange, la Métropole

limitrophes et en connexion avec

s rescaixibainer de Metz et le Luxembourg ;

v Soutenir lintermoddlité et Ia « Engager une coopération de travail dans le cadre

desserte des gares TER de I'axe des Bassins de Mobilité.
Metz — Luxembourg en appui
avec le projet de Service Express
Régional Métfropolitain (SERM) ;

v' Desservir les zones d’activités La Reglon [
pour permetire aux actifs de ran -St
di§poser de solu’ripns \ de — Grand Est
déplacement alternatives a la

voiture.




Améliorer le maillage en transports publics Pays

Orne

: -~ Moselle
Travailler avec la Région en faveur du renforcement des offres de communauté de communes
transport Fluo (Car interurbains & TER) Florange
Vers
Thionville
Lignes de transport Fluo (2024) A
Moyeuvre-Pelite Vitry-sur-ne
W Lignes TER Rosselange | | S -
) Clouange ) N ‘/
Autun - Le Tiche <> Meftz via Hagondange I 48 | Rombas Py
GrandFst Clouange " : ; Amnéville
Moyeuvre-Grande <> Metz via Amnéville - | Moyeuvre-Grande - 77 y
o

Florange <> Metz via Rombas

51 | Moyeuvre-Petite <> Moyeuvre-Grande

Rombas

Roncourt <> Metz via Saint-Marie-aux-Chénes

[=]c

TER

Sainte-Marie-aux-Chénes <> Mondelange via Marange-Silvange

) Pierrevillers ) Fluo
(transport & la demande) " Moloncourtla- : ; ®
Montois-la-Montagne mfn”;gﬁg j - . / \
Hagondange <> Metz via Marange-Silvange & Pierrevillers [ ¢~ ‘—"Marange-Syfingy
77 = Rombas <> Metz via Amnéville / | 46 |
.‘IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII’II,IIIIIIIII.‘ - Vers
: Lerenouvellement des contrats de Delegation - v et
- de Service Public (DSP) pour I'exploitation des :
: lignes Fluo en Moselle est projeté pour le mois : W
. d’GOGi’ 2027. : h\:‘:sz
* * Vers

AR EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEERS Mot
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Améliorer le maillage en transports publics Pays

Orne

: - Moselle
Travailler avec la Région en faveur du renforcement des offres de communauté de communes

transport Fluo (Car interurbains & TER)

Lignes Fluo
Axes de réflexion

Renforcement et développement de
liaisons en rabattement vers I'axe
ferroviaire Metz - Luxembourg via les gares
de Hagondange & Maizieres-Les-Metz

+ Renforcement des lignes 48 & 77 ;

+ Transformation de la ligne 71 en offre
réguliere en heure de pointe ;

« Création d'une ligne reliant Bronvaux,
Pierrevillers & Marange-Sivange a4
Maizieres-Les-Metz.

>

- * Renforcement et développement de
licdisons entre les communes du plateau et
I'agglomération de Metz

* Renforcement de la ligne 68.

‘IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII.

La CCPOM est desservie par un réseau Fluo
important pouvant étre davantage développé
pour répondre au mieux aux besoins de
mobilité du quotidien.

.IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII‘

*

N * Renforcement de liaisons entre la Vallée
de I'Orne et I'agglomération de Metz

+ Renforcement des lignes 48, 50 & 77.

euEEEEEEEEEN,
aeuEmnEnnn’®
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Ameéliorer le maillage en fransports publics Pays
Travailler avec la Région en faveur du renforcement des offres de communauté dc[Tc])cr)n?neu!wIees

transport Fluo (Car interurbains & TER)

Lignes Fluo
Les actions déja menées

Ameélioration de la desserte de la Cité des Loisirs

« Services réactivés le week-end sur la ligne 77
Amélioration de la desserte de Bronvaux
«  Services gjoutés pendant les vacances scolaires sur la ligne 50

Amélioration de la desserte du plateau

«  Services ajoutés sur la ligne 68

¢ FEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE NN NN NN N NN EE NS N NSNS NN SN NSNS NGNS E NN N EEEENEEEEEEEEERE
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La Région Grand Est mene un travail de consultation des EPCI en vue du
reconventionnement du réseau Fluo 57 a horizon 2027. La CCPOM est force de
propositions dans ce travail. L'arbitrage final sur la nature de la future offre appartient
a la Région Grand Est.

..IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII“

RLLELLLLLLELL N
MEITIIIIIIIII



Ameliorer le maillage en transports publics Pays
Travailler avec la Région en faveur du renforcement des offres de communauté dﬂ?ﬁﬁﬂi
transport Fluo (Car interurbains & TER)

Temporalité de
Acteurs & partenaires a mobiliser Niveau de priorité P
mise en ceuvre

Région Grand-Est ;

« EPCI limitrophes ; 1 2025-2026
« Communes ;

* Employeurs du territoire.

Estimation financiere & dispositifs
mobilisables

Indicateurs de suivi

.  Ala charge de la Région Grand-Est ;
« Suivi via le Contrat Opérationnel de S 9

Mobilité (COM) porté par la Région ;
« Données de fréguentation du réseau
Fluo ;

« Enquéte type origine/destination.

« Possible levée du Versement Mobilité par
les Régions inscrits au PLF 2025

« La CCPOM peut abonder |'offre Fluo via
une participation financiere.



Ameéliorer le maillage en fransports publics Pays
. , o : Moselle
Etudier le developpement d’une offre locale de transport regulier ou a communauté de communes

la demande

v Etudier le potentiel de faisabilité

de mise en place d’'une offre de
transport ;

Différencier le potentiel et les
contraintes technico-
économiques entre offre
réguliére et Transport a la
Demande (TAD) ;

Proposer un service adapté pour
les Personnes a Mobilité Réduite ;

Proposer un projet en lien avec
les capacités financieres de la
CCPOM.

Conditions de réussite de mise en ceuvre d'un transport
régulier :
v' En milieu urbain dense ou sur un axe tres fréquenté ;
v' Doit avoir un niveau d’offre suffisant pour étfre attractif ;
v' Compromis a trouver entre la couverture spatiale offerte et
I'efficacité de la desserte ;
v' Est colteux en matiere d’argent public 2 environ 4 a é€ pour
chaque kilomeéetre parcouru.

Conditions de réussite de mise en ceuvre d’un fransport a la

demande :

v En complémentarité du réseau de transport regulier ;

v’ Adapté aux territoires périurbains et rurqux ;

v' En rabattement vers les arréts TC, gares, et centres-bourgs pour
assurer I'acces aux services, commerces, éetablissements de
santé, etc;

v Doit étre bien dimensionné pour répondre aux besoins des
publics ciblés et limiter la variation des coUts du service ;

v’ Est colteux en matiere d’argent public =2 environ 30€ par
course.



Améliorer le maillage en transports publics Pays

Orne

. p ; : Moselle
Etudier le developpement d’une offre locale de transport regulier ou a communauté de communes

la demande

Ligne(s) réguliere(s)

Axes de réflexion

TEE] S Ligne de la Vallée de I'Orne desservant les secteurs
urbains en rabattement vers Amnéville & Rombas :

* Renforcement de la ligne 48 ;

« OQOu création d'une ligne venant en
complémentarité (et non en concurrence) ;

. Desserte de Moyeuvre-Petite, Moyeuvre-Grande,
Rosselange, Clouange et/ou Vitry-sur-Ormme  vers
Amnéville & Rombas ;

Moyeuvre-Petite

Vitry-sur-Orne

g K NN g
“‘--!ossecnge ...

Clouange

) ‘ @ne’vil!e
os® P, L A
Rombas ‘ .

ag®

Moyeuvre-Grande

===ap Ligne de ligison du Plateau et de la Vallée de
I'Orne en rabattement vers Amnéville & Rombas :

«  Création d'une ligne sur un axe aujourd’hui non
desservi;
. Desserte de Sainte-Marie-aux-Chénes, Montois-la-
Montaigne & Malancourt-la-Montagne vers Amnéville
& Rombas ;
‘ _ «  Connections avec le MET

Pierevillers

—Marange-Silvange

Sainte-Marie-aux-Chénes

‘ : Ligne du cceur urbain :
*

- Création d'une ligne locale dans le continuum
urbain Rombas/Amnéville ;

« Desserte des équipements intercommunaux,
service, commerces, Cité des Loisis &
rabattement gares.



Ameliorer le maillage en transports publics Pays
Mosell
Etudier le développement d’une offre locale de transport régulier ou a communauté de cocr)n?neunees
la demande
Transport a la Demande (TAD)
Axes de réflexion

*

.0
*

5 .
4,y s®
A EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEERS

Transport  régulier et TAD

peuvent se compléter au sein

d’'un seul et méme réseau :

- Bouts de ligne a la demande
selon géographie

- Horaires a la demande selon
potentiel d'usage

- Tarification
communication intégrées

Qu’'est-ce qu'unTAD ? §
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: « Pour fous les publics (hors
: : prise en charge

fransport scolaire et Prise en charge
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Améliorer le maillage en transports publics Pays

Orne

; ; : Moselle
Etudier le developpement d’une offre locale de transport regulier ou a communauté de communes

la demande

Temporalité de
Acteurs & partenaires a mobiliser Niveau de priorité P
mise en ceuvre

Région Grand Est; +« Communes;

« EPCllimitrophes ; « Habitants &

Employeurs du associations. 1 2026
territoire ;

Estimation financiere &

Approfondissement technique des actions

Une étude complémentaire devra permetire de » Etude préalable : 20 k€ environ
(selon le niveau d’'approfondissement

dispositifs mobilisables

determiner : ) ) . technique et le niveau de
v Le potentiel et les contraintes associees au transport concertation exigé)
régulier et au TAD sur le territoire

: ey s g s : «  Versement mobilité : conditionné
v La faisabilité financiere du projet pour la CCPOM e e E piee €luns fiame

v’ Les contraintes juridiques associées réguliere par la CCPOM.



Points de vigilance

licisons peu directes

@ Exemple 1 : un réseau direct et
efficace entre les principaux
podles, mais & faible couverture
spatiale

Le transport public est une solution tres coUteuse, avec un modele de
financement reposant en grande partie sur le monde économique,
qui n'en est pas forcément le premier bénéficiaire direct.

Equilbre 4 frouver entre finesse de la desserte (couverture
géographique) et performance du service (temps de parcours)
Difficultés du secteur du transport public a recruter des conducteurs,
et ce particulierement dans les territoires frontaliers.

Les solutions décarbonées (alternatives au diesel) génerent un surcoUt
et/ou des confraintes techniques (avitaillement pour le GNV,
autonomie pour I'électrique).

Selon I'ADEME, un bus circulant au diesel est écologiquement
vertueux a partir du moment ou il a 8 passagers a bord.

Nécessité de trouver une solution adaptée pour les Personnes ¢
Mobilité Réduite.

@ Exemple 2 : un réseau & forte
couverture spatiale, mais aux



tecurbls

Thématique 2

Favoriser un

usage
partagé de la
voiture




Favoriser un usage partage de la voiture Pays
' Moselle
Renforcer le maillage du territoire en infrastructures de covoiturage COTHTHRE 1 ST
v Inciter a la pratique du « Actudlisation du diagnostic effectué sur les aires de
covoiturage en amenageant des covoiturage et mise a jour du schéma directeur ;
:llljrftf-.}:q;o!aptees et en nombre - Suivi de I'usage des aires existantes ;

- Aménagement d’espaces de covoiturage ex-nihilo :
* Renforcer le maillage d'aires de covoiturage sur les
axes majeurs de circulation pendulaire (notamment
Marange-Silvange) ;
« Possibilité de mailler finement le territoire a travers un
réseau de mini-aires de 3 a é places viabilisées : sorties
de villages, croisements, etc.

v" Rationadliser 'usage de la voiture
individuelle ;

v Faciliter la visibilité des
infrastructures par la définition
d'une stratégie d’aménagement

a l'échelle de la CCPOM (icux * Travail sur la signaletique et le jalonnement en lien
d'implantation, charte d’aménagement, avec le Departement ;
SieliteliitelbSenninlials o - Renforcement de la signalétique et du jalonnement

des aires de covoiturage existantes.



Favoriser un usage partagé de la voiture Pays

Orne
Moselle

communauté de communes

Renforcer le maillage du territoire en infrastructures de covoiturage

o e . . s Temporalité de
Acteurs & partenaires a mobiliser Niveau de priorite . P
mise en ceuvre

« Communes ;
« Département ; 1
« Employeurs du territoire ;

* Habitants (concertation).

Court d Moyen
terme

Estimation financiere & dispositifs

mobilisables

Indicateurs de suivi

- Dépend fortement des contraintes (foncier,

Suivi de la mise en ceuvre du schéma
directeur des aires de covoiturage de la
CCPOM ;

Nombre de places offertes
Fréquentation des aires de covoiturage
(comptages).

travaux préparatoires, voirie, capacité)
spécifiques a chaque projet ;

Hypothese : 20 G 60k€ pour toute création
d'aire nouvelle (hors acquisition fonciere) ;

Le Département peut céder son foncier pour
1€ symbolique.



Favoriser un usage partage de la voiture ays
/ Moselle
n Renforcer le soutien financier au covoiturage du quotidien CRETHTAPNE G SIS
v Inciter a la pratique du « Analyser et pérenniser le partenariat avec un opérateur de
covoiturage via un systéme covoiturage pour la mise en place d'une plateforme de
incitatif de rémunération du mise en relation des usagers et I'accés au systeme de
conducteur; rémunération.
- Etudier 'opportunité d’'élargir le dispositif a d’autres motifs de
v" Rationadliser 'usage de la voiture déplacements que domicile-travail.
individuelle ;

v' Disposer d'une plateforme pour - BitlaCer
recueillir et analyser I'évolution b Dally
des pratiques de covoiturage sur
le territoire de la CCPOM. La CCPOM

finance vos covoiturages
quotidiens &

® Google Play | 8 I'App Store




Favoriser un usage partagé de la voiture Pays

Orne
Moselle

n Renforcer le soutien financier au covoiturage du quotidien ROMMEDAUNE SN Samrme

Temporalité de
Acteurs & partenaires a mobiliser Niveau de priorité
mise en ceuvre
Communes ;
« Employeurs du territoire ;
« Prestataire(s) de covoiturage ; 2 Courtf terme
« EPCllimitrophes ;

« Service communication de la CCPOM.

Indicateurs de suivi Estimation financiere & dispositifs

mobilisables

Nombre d’inscrits a la plateforme ;
« Evolution des réservations via la plateforme et leur

statut, notamment I'identification des propositions ¢« Convention avec un prestataire  de
de covoiturage n'ayant pas eu de réponse ; covoiturage : 20k€ / an ;
« Soutiens financiers accordés (nombre d'usagers et
volume financier) ; , - Mobilisation d'un agent de la collectivité pour
* Nombre de voyages effectues par les assurer le suivi et la relation avec le prestataire.

covoitureurs;
« Evolution du volume du trafic routier.



Favoriser un usage partagé de la voiture Pays

Orne
Moselle

a Expérimenter la mise a disposition de véhicules en autopartage ERITHTETHIUNS SV SOrmesims

Enjeux & Objectifs Description

v Inciter a la pratiqgue de - Expérimentation d'une ou plusieurs voiture(s) mise(s) a
I'autopartage sur le territoire ; disposition de la population ;

v' Agir sur la multi-motorisation des - Implantation de station(s) d'auvtopartage : véhicule
ménages et encourager a la électrique (type Zoé) avec borne de recharge électrique ;
sobriété par le partage d'un
véhicule entre habitants ; Différentes formes d’'autopartage :

v' Apporter une solution de mobilité Avutopartage entre Avutopartage entre Autopartage
ponctuelle aux habitants dans le particuliers flottes de véhicules commercial via un
besoin d’entreprises / opérateur

’ d’administrations

v" Faciliter I'acces aux Appui technique de Mise a disposition de 1 seule ou plusieurs
équipements et services de la la collectivité pour véhicules de la stations
collectivité constituer une collectivité

communauté



Favoriser un usage partagé de la voiture

rays
Orne
Moselle

Expérimenter la mise a disposition de véhicules en autopartage

communauté de communes

Communes ;
Prestataire de service d'autopartage ;
Habitants.

Indicateurs de suivi

o e . . s Temporalité de
Acteurs & partenaires a mobiliser Niveau de priorite . P
mise en ceuvre

3 Moyen terme

Estimation financiere & dispositifs
mobilisables

Nombre de réservations de véhicule(s) ;

Taux de réservation par véhicule mis a
disposition ;
Durée de la réservation, nombre de kilometres
PArcourus ;
Principaux trajets effectués (prise > destination
> dépose) ;

Enquéte de satisfaction des usagers.

Dépend de la solution choisie :

1 véhicule en autopartage mis & disposition
par un prestataire : 12 a 15k€/an (véhicule +
entretien, + plateforme de gestion)

CouUt marginal de carburant, de personnel et
d’'entretien si mise a disposition au public de
véhicules de services.

Hypothése : 1 véhicule en année 2, 2 les années suivantes.



tecurbls

Points de vigilance

v

AN

Difficultés a déployer une politigue de covoiturage efficace sans
implication du fissu économique (€élaboration de Plans de Mobilité
Employeurs) . question de la masse critique de ['utilisation de la plate-
forme.

Difficultés a mesurer I'impact des mesures liees au covoiturage, dont
I’essentiel de la pratique échappe a toute statistique.

Difficultés a frouver la masse critique nécessaire.

Aftention aux effets d'aubaine : rémunération de conducteurs qui
auraient covoituré méme sans cette mesure.

L'autopartage ne constitue une solution que pour des besoins
ponctuels et non réguliers. Il pose par ailleurs la question du choix du
site d'implantation du véhicule.



Thématique 3

Encourager
les modes
actifs




Encourager les modes actifs Pays
' Moselle

n Mettre en ceuvre le Schéma Directeur Cyclable CRETHTAPNE G SIS
v Accompagner le « Mise en oeuvre et actudlisation annuelle du Schéma

développement de la pratique Directeur Cyclable de la CCPOM;

du vélo en programmant des

aménagements structurants et - Aménagement de pistes cyclables sécurisées ;

sécurisés, et des dispositifs

facilitant la pratique ; - Equipement de points stratégiques du territoire en

stationnements sécurisés ;
v' Développer l'intermodalité sur le
territoire. - Jalonnement cyclable pour constituer un réseau d'itinéraires
structurants ;

« Apport d'un appui technique et financier aux communes
pour 'aménagement de pistes cyclables sur les chemins
communaux permettant d’accéder aux pdles de proximité ;

« Acquérir des compteurs vélos mobiles afin d'évaluer
I’évolution de la pratique du vélo.



Encourager les modes actifs Pays
Moselle
n Mettre en ceuvre le Schéma Directeur Cyclable PINTITIIILE S SOmmsme
Temporalité de
Acteurs & partenaires a mobiliser Niveau de priorité
mise en ceuvre
Communes ;
« Département ; ;
« EPCI limitrophes et/ou membres du Bassin de 1 Long terme
mobilité ;

« Office de tourisme ;
« Associations & habitants.

Estimation financiere & dispositifs
mobilisables

Indicateurs de suivi

- Nombre d’aménagements cyclables réalisés, « CfSchéma Directeur Cyclable
et leur longueur ;

« Comptages routiers ;

« Evolution des parts modales vélo.



Encourager les modes actifs Pays
' Moselle
Développer un service de location de vélos longue durée communauté de communes
v' Accompagner le « Mise en place d'un service de location de vélo

développement du vélo en

. longue durée :
proposant un service de

location: » Vélos a Assistance Electrique (VAE), vélos
Longtail, velo cargo...
¥ Permetire aux habitants de fester > Location longue durée : 1 semaine, 1 mois,

un vélo a assistance électrique 3 i 4 ;
sur le territoire avant un potentiel mQIS, WJOB . )
achat; » Gestion d'une flofte de 10 a 20 velos au

lancement du service ;

Gestion inferne  (régie) ou via un
prestataire

> Entretien de la flotte

v' Encourager a la pratique du vélo >
au quotidien.



Encourager les modes actifs Pays
' Moselle
Développer un service de location de vélos longue durée communauté de communes

o e . . s Temporalité de
Acteurs & partenaires a mobiliser Niveau de priorite . P
mise en ceuvre

« Communes;
« Employeurs du territoire ; 1 Court terme
« Vélocistes locaux ;

« Habitants & associations.

Estimation financiere & dispositifs

mobilisables

. . . * Investissement :
Indicateurs de suivi - Vélo & assistance électrique : entre 1800 et
2500€ hors options ;

« Vélo cargo : enfre 3500 et 5500 € hors options ;
« Vélo long-frail : enfre 2600 et 4000 €.

« Nombre et durée de locations de vélo ; . Enfretien :

« Enquétes satisfaction ; - VAE: 800 €/an/vélo.
« Taux de disponibilité des vélos ; - Gestion (Fonctionnement, maintenance, assurances) :
« Temps d'aftente pour disposer d'un vélo a la 800 & 1500 €/an par vélo.

location. Hypothése Investissement Hypothése Fonctionnement

Entretien : 8k€ année 1,
16k€ les années suivantes
20 VAE » Gestion service : 8k€ année
(10 année 1 + 10 année 2) 1, 16k€ les années suivantes



tecurbls

Points de vigilance

ANERN

Difficultés de financement des infrastructures vélo

Sujet de la continuité d’itinéraires . éviter les ruptures d'itinéraires, les
rond-points ou carrefours dangereux...

Nécessité de promouvoir ['utilisation d'équipements adaptés, des
éléments de sécurité indispensables

Importance du public scolaire (déploiement de Plans de
Déplacements d'Etablissements Scolaires)

Nécessité de proposer une lutte efficace et coordonnée conftre le
fléau du vol (sensibilisation, stationnements sécurisés, gravage etc)



tecurbls

Thématique 4

Sensibilisation &
Communication




Sensibilisation & Communication Pays
Moselle
n Favoriser la démobilité communauté de communes

Enjeux & Objectifs Description

- Développer un réseau d’'espaces de co-working et de tiers-
lieux pour favoriser le travail a proximité des habitants de

v' Limiter les déplacements
chaque commune ;

contraints ;
- Développer des services itinérants : bus France services,

v’ Apporter les amenites stand intercommunal dans les marchés et événements
nécessaires au quotidien des culturels ... :
habitants dans chaque

« Favoriser le développement de commerces itinérants dans

commune ;
les communes.

v' Développer un réseau d'espaces
de travail adaptés a I'évolution
des rythmes de vie et du
télétravail : espaces de co-
working, tiers-lieux ... ;

o
“ez France
Services

v' Encourager le développement
de commerces ambulants.

Source : sudouest — Bus France Service — CC Grand Saint-Emilionnais



Sensibilisation & Communication Pays
Moselle
n Favoriser la démobilité communauté de communes

Temporalité de
Acteurs & partenaires a mobiliser Niveau de priorité P
mise en ceuvre

Services de I'Etat;
« Partenaires instfitutionnels & services publics
(France Travail, La Poste, efc.) ; 2 Long terme
- Communes;
« Enfreprises locales ;
« Associations & Habitanfs.

Estimation financiere & dispositifs
mobilisables

Indicateurs de suivi

- Nombre et occupation des espaces de « A lao charge des communes, des partenaires
coworking & des tiers-lieux ; institutionnels ou des initiatives privées ;
« Nombre de commerces itinérants et activité
sur le territoire ; « Appui technique de la CCPOM aupres des
« Activités itinérantes de la collectivité , nombre partenaires.

d'événements, nombre de personnes recues /
aidées ...



Sensibilisation & Communication Pays

Orne
Moselle

communauté de communes

n Développer un plan de communication

Enjeux & Objectifs

Description

Améliorer la visibilité des
services disponibles aupres
des usagers pour inciter a
leur utilisation ;

Communiquer sur les projets
portés par la CCPOM ou
d’'auvtres acteurs en matiere
de mobilité ;

Sensibiliser aux changements
de pratiques de mobilité du
quotidien sur le territoire ;

Sensibiliser les publics jeunes
(scolaires) aux pratiques de
mobilité décarbonées.

Définition d’'un plan de communication :

Définition d'une charte graphique ;

Définition des actions de communication : lancement de service(s),
communication sur I'existant, diffusion d'information interne et de
partenaires de la mobilité ...

Définition de supports de communication papier :
horaires, flyers, affiches ;

Définition d'une stratégie de communication numérique : site internet,
applications (panneau-pocket / infra-muros), réseaux sociaux ;
Définition d'une stratégie de communication partenariale avec les
meédias locaux : presse écrite, radio, réseaux sociaux.

guides, fiches

Actions régulieres de communication :

Diffusion d'information sur les offres de transport existantes sur le
territoire en partenariat avec les acteurs de Ila mobilité (Région, EPCI
AOM limitrophes, acteurs privés ...), et partenaires en relais ;
Communication sur les actions mises en ceuvre dans le cadre du PMS
ou tout autre action de la collectivité (schéma cyclable, schéma de
covoiturage ...).

Sensibilisation & événementiel :

Organisation de manifestations dédiées a la mobilité : mai a vélo,
semaine de la mobilité, challenge de la mobilité, cours de vélo,
ateliers ...



Sensibilisation & Communication Pays
Moselle
n Développer un plan de communication communauté de communes

Préconisations GUIDE DE LA W.L
@ MOBILITE,
POURTOUS! g .
pyr—

GUIDE
dela MOIBILITf % |

v' Constituer une charte visuelle qui
accompagnera I'ensemble de la
communication institutionnelle
relative a la mobilité ;

v" Proposer des supports
d'information a destination des
habitants pour encourager aux
changements de pratiques (flyers,
guides de mobilité, etc) ;

K / AR LI - & (oo v I ::‘ DIROISE
v Déﬁnir un p|0nning d’thions de Source : CC VoldeSolntonge Source : CC Thouarsais Source : CC Pays Iroise
communication (lancement de 5a
services de mobilite, événements, 74 Z
évolutions saisonniéeres, etc) ; S~y O - 2°U¥EQ}!°5‘EUNSEAU
La mobilité du "

Nord Bassin

DU NORD BASSIN

v' Définir des partenariats et des

relais pour la diffusion
d’informations et d'outils de
communications (partenaires

institutionnels, entreprises, commerces,
associations,  équipements  publics,
etc).

Source : COBAN / Transdev



Sensibilisation & Communication Pays
Moselle
n Développer un plan de communication communauté de communes
Temporalité de
Acteurs & partenaires a mobiliser Niveau de priorité
mise en ceuvre
Communes ;
« CCPOM; _
- Région Grand-Est ; 1 Continue
« Associations ;

-  Médiaslocaux;
« Etablissements scolaires.

Estimation financiere & dispositifs
mobilisables

Indicateurs de suivi

s i . « Définition d'un plan de communication : 20k€
 Visibilite des campagnes de communication B EESE IS SETE GRe 1) ;

en ligne (données de fréquentation des Actions de communication : 5k€/an ;
sites/des publications) ; Animations & événementiel : 5k€/an ;
- Enquétes ponctuelles sur I'utilisation de services Impressions de supports papier : 1k&/an ; ‘
ayant bénéficié d'une campagne de Orgomsoﬂon d evenemgn’rg (’rype m.gl a vélo) : 10k€ a
. . . 20K€ (non inclus dans les estimations financiéres) ;
communication (par question du type

i « Une action fres fransversale qui doit venir compléter
« comment avez-vous eu connaissance de...). I’ensemble des actions engagées sur le ferritoire.



tecurbls

Points de vigilance

v Indispensable lien avec les communes, le monde associatif, le tissu
économique...

Importance du public scolaire

Importance de proposer des supports adaptés a tous les publics
(difficultés de lecture notamment)

v Importance de I'humain (fracture numérique)

AN




Stratégie de mobilité

Propositions d’actions [T Temporalité

priorité de mise en

Actions oeuvie

Travailler avec la Région en faveur du renforcement des offres de
: : 1 Avant 2026
transport Fluo (Car interurbains & TER)
Etudier le développement d'une offre locale de transport régulier ou a 1 S
la demande
xJll Renforcer le maillage du territoire en infrastructures de covoiturage 1 Sl ©
moyen terme
n Renforcer le soutien financier au covoiturage du quotidien Y. Court terme
a Expérimenter la mise a disposition de véhicules en autopartage 3 Moyen terme
u Mettre en ceuvre le Schéma Directeur Cyclable 1 Long terme
Développer un service de location longue durée 1 Court terme
n Favoriser la démobilité ? Long terme
n Développer un plan de communication 1 Confinue




Stratégie de mobilité

Plan Pluriannuel d’Investissement et de fonctionnement (PPIf)

Wl lw  |wa  |aww

Travailler avec la Région en faveur du renforcement des A la charge de la Région Gi:aReﬁloa IEst

offres de transport Fluo (Car interurbains & TER)

CoUt de mise en ceuvre

CouUt de conseil technique et de mobilisation des moyens

Favoriser la demobilite humains de la CCPOM aupres des partenaires.

Etudier le développement d'une offre locale de 00 k€ . ] AN
z . 2 - es experimentations a

transport regulier ou a la demande dafini Ultéreurement
Renforcer le maillage du territoire en infrastructures de i o o o
covoiturage | ' ’
Renfpr;er le soutien financier au covoiturage du 00 k€ 00 k€ 00 k€ 00 k€
quotidien
Experimenter la mise a disposition de vehicules en i 15 ke 30 k€ 30 k€
autopartage

n Mettre en ceuvre le Schéma Directeur Cyclable PPl spécifique

Développer un service de location longue durée 36 k€ 52 k€ 32 k€ 32 k€

Développer un plan de communication 30 k€ 10 k€ 10 k€ 10 k€



Stratégie de mobilité

Publics-cible

Travailler avec la Région en faveur du renforcement

des offres de transport Fluo (Car interurbains & TER) s [l sles

Etudier le développement d’une offre locale de Tous publics

transport régulier ou a la demande Focus spécial Personnes & Mobilité Réduite
Renforcer le maillage du territoire en infrastructures de Actifs

covoiturage

Renforcer le soutien financier au covoiturage du

- Actifs + éventuellement autres publics
quotidien

Expérimenter la mise a disposition de véhicules en Ménages non motorisés ou n'ayant
autopartage qu’'une seule voiture

Tous publics

Mettre en ceuvre le Schéma Directeur Cyclable .. .
y Focus special sur les scolaires

7

Développer un service de location longue durée Tous publics
Favoriser la démobilité Personnes isolées, communes rurales

Développer un plan de communication Tous publics



tecurbls

Concertation
du PMS




Plan de Mobilité Simplifié

Phase de concertation

: E 3
Article L1214-36-1 du Code des Transports REPUBLIQUE Lé ifrance
| - FRANCAISE g
Le projet de plan arréte par lorgane Liberté Le service public de la diffusion du droit
Z1e1 - . o . . Ega!r'té’
délibérant de ['autorité organisatrice de la Fraternité
mobilité est soumis, pour avis : :
llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll INU.“S
* aux conseils municipaux (des communes : @

membres de I'EPCI) ;

« aux conseils départementaux et régionaux
CONCErnés ;

- aux autorités organisatrices de la mobilité
(AOM) limitrophes ;

e au comité de massif (si commune de
montagne).

Bloc obligatoire




Plan de Mobilité Simplifié

Phase de concertation

: E X
Article L1214-36-1 du Code des Transports REPUBLIQUE Légifra nce
Le projet de plan arrété par l'organe délibérant ';_'::ﬂ‘NCNSE S dtocion o deo
oy . . e ADETLE e service public de la diffusion du droit
de l'‘autorite organisatrice de Ila mobilite est Egalité

Fraternité

soumis, pour avis :

« auxreprésentants des professions et des usagers des transports ;

.

INCLUS :
= LECODE
b EN LIGNE

e qaux associations de personnes handicapees ou dont la mobilité
est reduite ;

* Qux gestionnaires de voirie ;

e QuUXx chambres consulaires ;

Annoté & commenté

« qaux autorites en charge de la création et I'entretien des
infrastructures de recharge nécessaire a l'usage de vehicules
électriques ou hybrides rechargeables ;

« Qux associations agréées de protection de I'environnement.

LA R R R RRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRERRRRRRRRRERRERERRERRRRRRRRNRNRNHN! BIOC chultqtif : (( Soni Consulfés,
a leur demande, sur le projet »




Plan de Mobilité Simplifié

Phase de concertation

. , EXN

Article L123-19-1 du Code de I'Environnement REPUBLIQUE Lé ifra nce
FRANCAISE g

|_e proJeT de pl(]n Orré_l_é pC”, ||Orgone dé|lbérOﬂT éﬁgj Le service public de la diffusion du droit

Fraternité

de 'autorité organisatrice de la mobilité est mis a

disposition du public.

Le dossier doit comprendre : W
« Le projet de Plan de Mobilité Simplifié ;

« La délibération du Conseill Communautaire
arrétant le projet de PMS ;

« La note de présentation synthétique du projet
(précisant notamment le contexte et les
objectifs de ce projet) ;

« La note de synthése des avis formulés par les
partenaires.




Plan de Mobilité Simplifié

Phase de concertation

: — E X
Article L123-19-1 du Code de I'Environnement :}ERKI%A%LI’EE Légifra nce
éib.:’f{ Le service public de la diffusion du droit
. ~ 7 7 g Ve alite
Le projet de plan arréte par l'organe delibérant Fraternité

de l'autorité organisatrice de la mobilité est mis a
disposition du public :

- par voie électronique ;

« sur demande [...], mis en consultation sur
support papier [...] au siege de 'autorité.

Délai minimum de 21 jours




Plan de Mobilité Simplifié

Article L123-19-1 du Code de I'Environnement

*Décret n°®2020-801 du 29 juin 2020 relatif au versement
destiné au financement des services de mobilité, aux
plans de mobilité et au comité des partenaires

Phase de concertation

Transmission : Note de
. : Deadline de

Rédaction pouUr avis aux . Vo synthése des

= e fehe dle ) remise de |'avis . ,

Arrét du : i partenaires d t : avis formulés
. présentation o €S partenaires.

projet de PMS g ot institutionnels & Pas d'avis = par les
en bureau U proje bloc facultatif approbation* partenaires
communautaire

Délai légal
de 3 mois

Délai légal
de 21 jours

o Publication du projet Procédure de
Adoption Prise en : _de Plan de Mobilite | 3 Note de participation du
définitive du compte des Simplifie assorfi des avis | : [Tsynthese des public
PMS en bureau observations et des parfenaires ef du : | observations
communautaire modificoTions public pendant 3 mois i | et propositions
eventuelles du Plus tard si des modifications sont faites fcn’res p,Gr le
PMS » al'issue de la concertation (point 9) -_ pUb|IC




tecurbls

Comité des
Partenaires




Plan de Mobilité Simplifié

Comité des Partenaires

Ex
rrancane Legifrance

Articles L1231-1 & L1231-3 du Code des Transports

Ce que dit Iq IOi . Lff’-‘,}?‘té Le service public de la diffusion du droit
Egalité
La loi du 24 décembre 2019 d'Orientation des Mobilités (LOM) instaure la creation Fraternité

d'un Comité des partenaires, complétée par la Loi Climat et Résilience en 2021 :

. 2021
INU-“S ¢ ¢ édition
« Les auforités organisatrices mentionnées aux arficles L. 1231-1 et L. 1231-3 créent un WNE[\ =

comité des partenaires dont elles fixent la composition et les modalités de
fonctionnement. Ce comité associe a minima des représentants des employeurs et
des associations d'usagers ou d'habitants ainsi que des habitants tirés au sort. Les
autorités organisatrices consultent le comité des partenaires au moins une fois par an
et avant foute évolution substantielle de l'offre de mobilité, de la politique tarifaire
ainsi que sur la qualité des services et linformation des usagers mise en place. Ce
comité des partenaires peut étre consulté a l'occasion de I'évaluation de la politique
de mobilité par I'autorité organisatrice de la mobilité prévue aux articles L. 1231-1-1 et
L. 1231-3 et sur tout projet de mobilité structurant.

Annoté & commenté

L'autorité mentionnée a larticle L. 1231-1 consulte également le comité des
partenaires avant toute instauration ou évolution du taux du versement destiné au
financement des services de mobilité et avant ladoptfion du document de
planification qu'elle élabore au titre du lll de l'article L. 1231-1-1. »




Plan de Mobilité Simplifié

Comité des Partenaires

E 3
Articles L1231-1 & L1231-3 du Code des Transports ” » o
rrancae Légifrance
‘ FRANCAISE 9
Des regles assez succinctes : Liberté Le service public de la diffusion du droit
galité
«  Un comité au moins composé de Fraternité
Représentants des employeurs y
Représentants d’'associations d'usagers ou d’habitants NS Y
Habitants tirés au sort \W

Dont le nombre de membre est libre
Auxquels on peut ajouter d'autres types de représentants
«  Une périodicité de réunion annuelle, a minima, et une consultation
avant toute évolution
«  Une instance uniquement consultative : G I'issue des séances, le Annoté & commenté
Comité émet un simple avis.

¢ I EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEENEENEEEEEEEEENy

Le but est donc de créer une instance de dialogue se
réunissant régulierement et permettant in fine de
mieux définir les politiques de mobilité

..IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII‘

L 4
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Merci de votre attention

CONTACT:
/Z’/O— Groupe | ,
Vincent BART
e S e I a Directeur adjoint
vincent.bart@tecurbis.fr

Vincent PUYAL

espeha ressources tecurbis Icea Consultant mobilités

Consultants Fin
vincent.puyal@tecurbis.fr
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